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De grote vakantie komt er aan! Over enkele weken zitten we weer met zijn allen aan te schuiven op de Franse wegen. 
Hoewel, misschien valt het dit jaar wel mee met die files, want steeds meer Belgische chauffeurs hebben een gps-systeem 
in hun wagen geïnstalleerd en kunnen dus sluipwegen nemen. In vergelijking met vorig jaar zijn er ongeveer een half 
miljoen toestellen bijgekomen. Maar hoe wordt dat Global Positioning System nu precies gemaakt? # ram ne rave 


Satellieten 


Zelfs wie nog geen gps-systeem heeft, weet wel- 
licht dat de technologie voor een groot deel ge- 
bruik maakt van satellieten. Maar eigenlijk is hun 
rol vrij beperkt: een satelliet weet enkel waar jij 
en je bestemming zich op aarde bevinden. Het zijn 
die coördinaten die je op je gps- of satellietont- 
vanger te zien krijgt. Om van punt a naar punt b 
te geraken, heb je echter ook een kaart nodig die 
beide coördinaten met elkaar verbindt. 


Kaarten 


Onder meer het Amerikaanse Navteg en Tele Atlas, 
van oorsprong Nederlands, zijn verantwoordelijk 
voor die kaarten. Tele Atlas, waarvan het Europese 
hoofdkwartier zich in Gent bevindt, toonde ons 
onlangs wat daar allemaal bij komt kijken. “Als ba- 
sis gebruiken we allerlei officiële kaartgegevens, 
afkomstig van het ministerie van Verkeer of van 
De Post, maar ook topografische kaarten, luchtfo- 
to's, satellietbeelden, …”’, vertelt Alex Gerets, de 
Europese vicepresident van Product Operations bij 
Tele Atlas. “Maar wegen veranderen voortdurend: 
kruispunten worden rotondes, er komen tunnels 
bij, … Daarom moet alle informatie “in the field’ 
geverifieerd worden. Tegelijkertijd kan je ook heel 
wat gegevens verzamelen die niet op kaarten te 
vinden zijn, zoals verkeersdrempels of de hoogte 
van bruggen, maar ook “points of interest’, zoals 
restaurants of garages.” 


Naar India 


Rondrijden om kaartgegevens te verifiëren 
gebeurt al langer dan vandaag, maar met de 
modernste technologie is de klus veel sneller 
geklaard. Je hoeft niet meer te stoppen om 
veranderingen te noteren: op de nieuwste Mo- 
bile Mapping-voertuigen zitten maar liefst zes 
High Definition-camera’s die automatisch elke 
wijziging registreren. Vooraan zitten twee ca- 
mera’s die filmen wat de bestuurder ziet, opzij 
neemt eentje de omgeving op in een hoek van 45 
graden, en dan zijn er nog drie camera’s die naar 
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achteren zijn gericht. Dat levert alles samen een 
erg gedetailleerd beeld op van 360 graden. In 
Gent worden die beelden nog eens nagekeken, 
waarna in India alle informatie in een nieuwe 
kaart wordt gegoten. Het resultaat wordt dan 
ofwel gratis ofwel via een abonnementsformule 
aan de klant aangeboden. 


Titanenwerk 


Kaartgegevens updaten is een titanenwerk. Mo- 
menteel heeft Tele Atlas in 43 Europese landen 
ongeveer 8,5 kilometer weg in kaart gebracht. 
Daarvan hebben de 22 beschikbare Mobile Map- 
ping-voertuigen de laatste vijf jaar net geen 
vier kilometer afgelegd. En dan hebben we het 
alleen nog maar over Europa. Gelukkig kunnen 
gebruikers via het Map Insight-programma ook 
zelf fouten in de kaarten melden, die dan door 
een Mobile Mapping-team geverifieerd worden. 
Daar zijn geen voordelen aan verbonden, maar je 


geeft wel het goede voorbeeld. “Sommigen zijn 
daar vrij fanatiek in”, vertelt Gerets. “Iemand in 
Portugal heeft ons bijvoorbeeld maar liefst 120 
meldingen gestuurd.” Zou er een verre nazaat 
van Mercator in Lissabon terechtgekomen zijn? 


Mobiel duo 


Gudrun Vanlaar en Stijn Ulenaers rijden al twee 
jaar onafgebroken met een mobilhome door Eu- 
ropa. Hoewel ze de hele dag samen zitten in de 
kleine, met hoogtechnologische apparatuur vol- 


MOBILE MAPPING 


© Drie naar achter 
gerichte camera’s 
leveren samen met de 
zijdelingse en voor- 
waartse camera’s een 
beeld van 360° op. 


@ In het achterwiel zit een sensor met een eigen kilo- 
meterteller, waardoor de positie van het voertuig kan 
worden berekend met een nauwkeurigheid van 15 cm. 


@ De zijdelingse camera is vooral bedoeld om 


interessante ‘landmarks’ te registreren langs 
de kant van de weg, zoals hotels, restaurants 


en dergelijke. 


© Het Mobile Mapping-voertuig heeft een krachtige pc 
aan boord met gemakkelijk verwisselbare harde schijven 
van 250 GB om al die videobeelden op te slaan. 


® Vooraan staan twee camera’s 
die een stereoscopisch beeld 
maken, vergelijkbaar met wat 
de chauffeur ziet. 


gestouwde cabine van hun voertuig, levert dat 
nauwelijks spanningen op. “Wat wil je? Koppels 
ruziën meestal in de auto als ze verkeerd rijden, 
maar dat kan ons niet overkomen”, lacht Gudrun. 
Dat zou inderdaad nogal sterk zijn, want Gudrun 
en Stijn zijn zogenaamde ‘mobile mapping sur- 
veyors’, die door Tele Atlas betaald worden om 
in heel Europa de gps-kaarten te verifiëren. Alle 
camerawagens worden bestuurd door paren, want 
om jarenlang met zijn tweeën in zo’n ‘van’ door te 
brengen, moet je natuurlijk goed overeenkomen. 
Aan de passagierskant bevindt zich een scherm 
met een digitale kaart waarop hun route staat 
aangeduid. Terwijl de ene rijdt, kijkt de andere na 
of de opnameapparatuur zijn werk naar behoren 
doet. Af en toe roepen ze de camerabeelden op die 
de mobilhome op dat moment aan het maken is 
en wordt de kwaliteit gecontroleerd. Gaat er iets 
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mis, dan keren ze snel om en nemen ze dat stuk 
weg opnieuw op. ‘s Avonds wordt er een rapport 
gemaakt, en na een week wordt een harde schijf 
vol beelden naar het hoofdkwartier gestuurd. 


Vakantiefoto's 


Op die manier hebben de jonge mobile mappers 
onder meer Denemarken, Duitsland, Frankrijk en 
Italië verkend. “We bepalen min of meer zelf 
waar we ’s avonds eindigen”, vertelt Gudrun. “Zo 
komen we vaak op leuke plaatsen terecht, waar 
we dan nog iets proberen te bezoeken en wat 
gaan eten. Ik denk dat ik de laatste twee jaren al 
8.000 foto’s heb genomen.” De zes camera’s van 
hun mobilhome nemen er elk drie per seconde. 
Aan vakantiekiekjes zal het hen dus zeker niet 
ontbreken. « 


Met de informatie op de 
foto’s die door de Mobile 
Mapping-wagens worden 
gemaakt, kunnen de 
kaarten bijvoorbeeld 
worden aangevuld met 
de wegsignalisatie. 


TENDENSEN ZONDER GRENZEN 


Momenteel wordt 99% van alle gps-systemen gebruikt 
in de wagen, maar volgens Laurent Dehauwere, mar- 
ketingmanager van Tele Atlas, zullen ook voetgangers 
steeds vaker hun weg in de stad zoeken met behulp 
van een gps-toestel. Daarvoor zullen ze onder meer 
gsm's met een ingebouwde gps-ontvanger gebruiken, 
zoals de Nokia N95. Een ander publiek vergt ook een 
andere aanpak. Voetgangers hebben andere en meer 
gedetailleerde informatie nodig dan automobilisten. 
Hoe rijdt het openbaar vervoer? Wat brengt me het 
snelst op mijn bestemming? Bovendien moeten deze 
kaarten veel visueler zijn. Dat kan aan de hand van 
3D-modellen, bijvoorbeeld van kerken. Om de be- 
standsgrootte wat te beperken, gebruikt Tele Atlas 
gametechnologie om oriëntatiepunten zo realistisch 
mogelijk weer te geven. Van Amsterdam, Berlijn en 
Stuttgart zijn al zulke kaarten beschikbaar. 


Kaarten voor gps-systemen zullen in de toekomst veel 
meer 3D-elementen bevatten, zodat voetgangers zich 
gemakkelijker kunnen oriënteren. 
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